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I (54) Title: MOTOR VEHICLE FUEL TANK 

g (54) Titre : RESERVOIR A CARBURANT DE VEHICULE AUTOMOBILE 






5 (57) Abstract: The invention concerns a motor vehicle fuel tank (1) comprising a fuel reserve chamber (4) further comprising a 
} suction device supplied with fuel coming directly from a fuel filter and adapted to suck up fuel in at least a low suction point outside 
> the chamber (4), and in delivering it into the chamber (4) at least in a high delivery point, located above the desired minimum level 
[ of fuel in the tank (4) and higher than the low suction point. 



(57) Abrege : Reservoir a carburant ( 1) de vehicule automobile comprenant un bac de reserve (4) qui comporte en out 
d'aspiration alimente pardu carburant en provenance directe d'un filtre a carburant et apte a aspirer du carburant en au moins un point 
bas d'aspiration, a l'exteiieur du bac (4), et a le refouler dans le bac (4) en au moins un point haut de refoulement, sitae" au-dessus 
d'un niveau minimum souhaite de carburant dans le bac (4) et plus haut que le point bas d'aspiration. 
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Reservoir a carburant de v6hicule automobile 



La presente invention a pour objet un reservoir a carburant de vehicule 
automobile comprenant un bac de reserve. 

Un tel bac de reserve est encore appele bac de tranquillisation ou bac de 
retention et permet de constituer une reserve de carburant pour- alimenter la 
5 pompe a carburant. 

On connait par la demande de brevet francais FR-A-2 768 667 un reservoir 
a carburant de vehicule automobile comprenant un bac de reserve. Celui-ci est 
alimente en carburant au moyen d'une pompe a jet comprenant une buse 
d'ejection delivrant un jet de carburant au travers d'une ouverture de sa paroi. 
1 0 Cette derniere est munie d'un clapet permettant de limiter la vidange du bac 
lorsque la pompe a jet ne fonctionne pas. 

La demande de brevet franfais FR-A-2 778 948 decrit un reservoir a 
carburant comprenant un bac de reserve et une pompe a jet a l'mterieur du bac. 
Le fond du bac de reserve comporte une ouverture munie d'un clapet. 
1 5 La demande de brevet franfais FR-A-2 391 935 decrit un reservoir a 

carburant comportant un conduit de recyclage du carburant en exces, dSboUchant 
dans un bac de reserve. Ce dernier est pourvu de clapets destines a s'ouvrir lors 
des virages, de maniere a permettre un apport complementaire de carburant. 
Dans ces reservoirs connus, la presence des clapets rend plus complexe 
20 leur fabrication et peut generer des problemes de fiabilite et de vidange 

intempestive du bac. De plus, les clapets ne pr&entent pas l'etancheite souhaitee. 

Ainsi, apres un stationnement prolonge du vehicule en pente et avec une 
faible quantite de carburant dans le reservoir, le bac a tendance a se vider au 
travers de l'ouverture equipee du clapet, ce qui peut provoquer le desamorcage de 
25 la pompe a carburant. 

La presente invention vise notamment a simplifier la fabrication des 
reservoirs a carburant et a ameliorer leur fiabilite. 

Elle y parvient grace au fait que le reservoir a carburant de vehicule 
automobile comporte, outre le bac de reserve, un dispositif d'aspiration alimente 
30 par du carburant en provenance directe d'un filtre a carburant et apte a aspirer du 
carburant, en au moins un point bas d'aspiration, a l'exterieur du bac de reserve et 
a le refouler dans le bac de reserve en au moins un point haut de refoulement, 
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situe au-dessusd'un niveau minimum souhaite de carburant dans le bac de 
reserve et plus haut que le point bas d'aspiration. 

L'invention permet la realisation d'un bac de reserve dont le fond est 
etanche, car il n'est pas necessaire de le munir d'un ou plusieurs clapets. 
5 . Dans une realisation particuliere, le bac de reserve comporte une paroi 

definissant un volume debouchant superieurement par une ouverture dans le 
reservoir et le dispositif d'aspiration est apte a refouler le carburant dans le bac de 
reserve a travers cette ouverture. 

Avantageusement, le dispositif d'aspiration est une pompe a jet. 
1 0 Le debit d'une telle pompe a jet est de preference choisi de telle sorte que la 

quantite de carburant refoulee par cette pompe a jet compense la quantite 
prelevee, consommee par la pompe a carburant, et garantisse un niveau minimum 
de carburant dans le bac de reserve, afin que. la pompe a carburant ne d&amorce 
pas. 

15 Dans une mise en ceuvre prefgree de l'invention, la pompe a jet comporte 

une cheminee d'aspiration sensiblement verticale, s'&endant de preference sur 
sensiblement toute la hauteur du bac de reserve. 

La pompe a jet comporte alors une buse d'ejection, qui peut etre 
sensiblement tronconique, apte a ejecter le carburant dans la cheminee 
20 d'aspiration pour y creer, par effet Venturi, une depression a la base de la 
cheminee, permettant d'aspirer du carburant contenu dans le reservoir a 
l'exterieur du bac de reserve. 

De preference, la cheminee d'aspiration comporte a sa partie inferieure une 
base, qui peut etre sensiblement tronconique, definissant avec la buse d'ejection 
25 un passage dans Iequel le carburant aspire peut circuler. 

La base de la cheminee d'aspiration comporte avantageusement une 
ouverture laterale permettant le passage d'un conduit d'alimentation de la buse 
d'ejection. 

De preference, la cherninee d'aspiration est realisee sous la forme d'une 
30 piece rapportee fixee dans le reservoir apres la mise en place de la buse 
d'ejection. 

De preference encore, la cheminee d'aspiration comporte une extension 
laterale sensiblement demi-cylindrique, venant coiffer le conduit d'alimentation 
de la buse d'ejection. 
3 5 Une telle extension laterale permet d'ameliorer le maintien et le 

positionnement de la cheminee d'aspiration sur la buse d'ejection. 
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Dans une realisation particuliere, la cheminee d'aspiration comporte a son 
extremite superieure un bee formant deversoir, agence pour permettre au 
carburant s'ecoulant a l'interieur du bee de se deverser dans le bac de reserve. 

Un tel bee formant deversoir est particulierement utile lorsque la pompe a 
5 jet delivre un faible de)bit de carburant, car ce dernier peut alors s'ecouler le long 
du bee et se deverser dans le bac de reserve. 

De preference, le bee formant deversoir franchit par-dessus la paroi du bac 
de reserve. 

Dans une autre realisation particuliere, la chemin6e d'aspiration comporte 
1 0 un coude a sa partie superieure. 

La cheminee d'aspiration peut presenter un etranglement, par exemple situe" 
sensiblement a mi-hauteur de la cheminee. 

La cheminee d'aspiration comporte avantageusement des nervures de 
rigidification au niveau dudit etranglement. 
1 5 La cheminee d'aspiration peut se raccorder a son extremite" superieure a un 

tuyau agence pour permettre au carburant s'ecoulant dans la cherninee 
d'aspiration de se deverser dans le bac de reserve. 

Avantageusement, un tel tuyau forme un coude dispose de maniere a 
diriger le carburant sortant du tuyau dans le bac de reserve. 
20 Ce tuyau permet de se passer d'un bee formant deversoir tel que prScite. 

De preference, la pompe a jet est alimentee au travers d'un regulateur de 
pression. 

Ce regulateur de pression est avantageusement monte sur un support fixe 7 a 
■ la paroi de fond du reservoir. 
25 Ce support peut comporter par exemple des partes de fixation pourvues de 

trous dans lesquels sont bouterolles des plots realises d'un seul tenant avec la 
paroi de fond du reservoir. 

De preference, la buse dejection est realisee d'un seul tenant avec le 
support. 

30 De preference encore, l'extension laterale sensiblement demi-cylindrique 

de la cheminee d'aspiration supporte au moins un premier organe de fixation apte 
a cooperer, de preference par encliquetage, avec un deuxieme organe de fixation 
appartenant au support du regulateur de pression. 

Ainsi, la cheminee d'aspiration peut aisement 6tre mise en place dans le 
35 reservoir, apres la fixation du support du regulateur de pression dans celui-ci. 

L'assemblage des differents elements du reservoir s'en trouve simplifie. 
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Dans une realisation particuliere, le support du regulateur de pression 
comporte un corps tubulaire pourvu de fentes laterales permettant d'engager 
transversalement a l'axe dudit corps une epingle de retenue du regulateur de 
pression sur son support. 
5 . Dans une realisation particuliere, le reservoir comporte une pompe a 

carburant maintenue suspendue a rinterieur du bac de reserve par un organe de 
maintien apte a attenuer la transmission des vibrations de la pompe a carburant 
au reservoir. 

Dans une realisation preferee, cet organe de maintien repose sur la partie 
1 0 superieure du bac de reserve. 

Ainsi, l'organe de maintien peut etre aisement mis en place dans le 
reservoir, en (Stant pose" sur le bac de reserve. 

De preference, l'organe de maintien comporte : 

■ un anneau de fixation pourvu de bras de fixation reposant sur le bac de 
15 reserve, 

> une jupe de support recevant la pompe a carburant et 

■ des branches elastiquement deformables reliant la jupe de support a l'anneau 
de fixation. 

L'organe de maintien est de preference realise par moulage de matiere 
20 plastique d'un seul tenant. 

De preference, les bras de fixation sont conformes pour se fixer par 
encliquetage sur le bac de reserve. 

Ainsi, la fixation de l'organe de maintien est aisee. 
Dans une realisation particuliere, chacun des bras de fixation comporte une 
25 partie superieure sensiblement perpendiculaire a l'axe de l'anneau de fixation, se 
raccordant a l'anneau dans le voisinage de sa tranche superieure, et une partie 
inferieure comprenant, d'une part, un montant sensiblement parallele a l'axe de 
l'anneau de fixation, se raccordant a ce dernier, et, d'autre part, une parte de 
verrouillage formant avec le montant precite une gorge dans laquelle s'engage la 
3 0 paroi du bac de reserve, la hauteur de cette gorge etant de preference 
• sensiblement egale a celle de l'anneau de fixation. 

Chaque parte de verrouillage comporte avantageusement une dent apte a 
s'encliqueter dans un evidement correspondant de la paroi du bac de reserve. 
De preference, le montant d'au moins un bras de fixation est apte a 
35 s'engager dans une gorge formee sur la paroi du bac de reserve, k rinterieur de ce 
dernier, ce qui ameliore encore le maintien de l'anneau de fixation sur le bac de 
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reserve. 

De preference, la jupe de support comporte plusieurs, de preference trois, 
nervures longitudinales formant saillie vers l'interieur. 

De telles nervures peuvent permettre de limiter la surface de contact entre 
5 la pompe a carburant et la jupe de support et de reduire ainsi davantage la 
transmission des vibrations de la pompe a carburant vers le reservoir. 

De preference, la jupe de support est prolongee vers le bas par une jambe 
d'appui servant de butee basse pour la pompe a carburant. 

De preference, au moins une et de preference encore chaque branche 
1 0 elastiquement deformable s'etend sensiblement dans un plan contenant l'axe de 
1'organe de maintien. 

De preference egalement, au moins une et de preference encore chaque 
branche elastiquement deformable comporte un point d'inflexion, de preference 
deux. 

1 5 Grace a la presence d'au moins un point d'inflexion et de preference de 

deux points d'inflexion, 1'organe de maintien presente des performances 
d'amortissement des vibrations qui peuvent s'averer meilleures que celles 
obtenues au moyen de branches ne comportant aucun point d'infiexion. 

Dans une realisation particuliere, au moins une et de preference chaque 

20 branche comporte deux portions sensiblement rectilignes dont Tune presente une 
longueur superieure a l'autre, par exemple sensiblement double de l'autre. 

Dans une realisation preTeree, les branches se raccordent alternativement 
aux extremites axiales superieure et inferieure de la jupe de support et de 
l'anneau de fixation. 

25 Une telle disposition alternee s'avere favorable a un bon maintien de la jupe 

de support tout e'n amortissant efficacement les vibrations de la pompe a 
carburant, a la fois axialement et transversalement. 

Dans une realisation particuliere, les branches se raccordent a la jupe de 
support et a l'anneau de fixation sensiblement perpendiculairement a l'axe de ces 

30 derniers. 

De preference, lorsque 1'organe de maintien est observe de cot6, c'est-a-dire 
dans une direction perpendiculaire a l'axe de la jupe de support et de l'anneau de 
fixation, les extremites axiales de l'anneau de fixation se situent entre les 
extremites axiales de la jupe de support. 
35 Dans une realisation particuliere, le reservoir comporte un d6flecteur pour 

diriger dans le bac de reserve le carburant sortant de la cheminee d'aspiration. 
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Un tel deflecteur est particuherement utile lorsque la pompe a jet delivre un 
debit eleve de carburant et que celui-ci a tendance a etre ejecte verticalement de 
la cheminee d'aspiration. 

Le deflecteur permet alors de devier ce flux de carburant dans une direction 
5 choisie de maniere a ce qu'il retombe dans le bac de reserve. 

De preference, le deflecteur est realise d'un seul tenant avec l'organe de 
maintien. 

En particulier, le deflecteur peut etre support^ par ranneau de fixation. 
De preference, le deflecteur s'etend au-dessus du bee formant deversoir. 
1 0 Le deflecteur peut comporter, dans une realisation particuliere, une partie 

incurv6e ouverte vers l'interieur du bac de reserve, se raccordant a ranneau de 
fixation par deux parois sensiblement paralleles. 

En presence d'un coude ou d'un tuyau a l'extremite superieure de la 
cheminee d'aspiration, le deflecteur precite n'est plus necessaire. 
1 5 De preference, le bac de reserve est realise" d'un seul tenant avec la paroi de 

fond du reservoir. 

On peut ainsi obtenir une etancheite amelioree et s'affrancbir d'eventuels 
problemes de fixation ou de maintien du bac de reserve par rapport au reservoir. 
Autrement dit, la fixation du bac de reserve sur le reservoir est 
20 particulierement fiable et simple lorsque le bac de reserve est assujetti a la paroi 
de fond du reservoir en etant realise par moulage de matiere avec cette paroi de 
fond. 

La paroi du bac de reserve peut etre realisee d'un seul tenant avec des 
cloisons s'etendant a I'exterieur du bac de reserve et se raccordant a la paroi de 
25 -fond du reservoir. 

De telles cloisons peuvent constituer des obstacles aux vagues de carburant 
dans le reservoir et contribuer a ameiiorer sa tenue mecanique. 

Le reservoir comporte avantageusement un logement pour un filtre a 
carburant a I'exterieur du bac de reserve, ce logement etant realise de preference 
30 d'un seul tenant par moulage de matiere avec la paroi de fond de reservoir. 

De preference, le bac de reserve presente un coin rentrant, definissant un 
espace accueillant au moins partiellement la cheminee d'aspiration. 

Celle-ci peut alors etre positionnee pres du bac de reserve a rinterieur du 
reservoir, ce qui facilite 1'alimentation en carburant du bac de reserve a partir de 
35 la cheminee d'aspiration. 

De preference, le reservoir comporte deux demi-coquilles assembiees. 
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Les elements qu'il est necessaire de disposer a I'interieur du r6servoir 
peuvent alors etre mis en place avant l'assemblage des deux demi-coquilles et le 
reservoir peut etre depourvu d'une ouverture de grandes dimensions realisee a 
travers sa paroi, susceptible de rendre plus difficile la mise en conformite du 
reservoir avec les normes relatives aux Emissions d'hydrocarbures. 

De preference, le reservoir comporte une tubulure de remplissage se 
terminant au-dessus du bac de reserve, ce qui permet de remplir le bac de reserve 
avec une faible quantite de carburantpuisque tout le carburant introduit dans la 
tubulure de remplissage commence a remplir le bac de reserve avant de remplir 
le reste du reservoir. 

L'invention a encore pour objet l'un quelconque des elements constitutifs 
du reservoir defied plus haut, considere isolement. 

Ainsi, 1'invention a notamment pour objet un bac de reserve, caracterise par 
le fait qu'il est realise d'un seul tenant avec la paroi de fond du reservoir. 

L'invention a encore pour objet un organe de maintien de pompe a 
carburant tel que defini plus haut. 

L'invention a encore pour objet un logement pour filtre a carburant, 
caracterise' par le fait qu'ij est realise d'un seul tenant avec la paroi de fond du 
reservoir. 

L'invention a encore pour objet une pompe a jet telle que definie plus haut 
et un support pour un regulateur de pression, tel que defini plus haut. 

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description detaillee qui 
va suivre, d'exemples de mise en reuvre non limitatifs de l'invention, et a 
1'examen du dessin annexe, sur lequel : 

■ la figure 1 est une vue schematique en perspective d'une demi-coquille d'un 
reservoir a carburant conforme a un exemple de mise en ceuvre de l'invention, 

■ la figure 2 est une vue a echelle agrandie d'un detail de la figure 1 , faisant 
apparaitre plus clairement le bac de reserve, 

■ la figure 3A est une vue schematique en perspective representant isolement 
I'organe de maintien de la pompe a carburant, 

■ la figure 3B represente un detail de I'organe de maintien, 

■ la figure 4 est une vue schematique en perspective de la pompe a. jet et du 
support du regulateur de pression, 

■ la figure 5 est une coupe dans un plan median de la pompe a jet et du support 
du regulateur de pression representes sur la figure 4, 

. la figure 6 est une vue schematique en perspective avec coupe partielle de la 
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pompe a jet et du support du regulateur de pression represents sur la 
figure 4, 

■ la figure 7 est une coupe selon VH-VH de la figure 5, et ■ 
« la figure 8 est une vue schemafique laterale d'une pompe a jet et d'un 
5 regulateur de pression selon une variante de mise en ceuvre de l'invention. 

On a represente sur la figure 1 un reservoir a carburant (1) comprenant une 
demi-coquille inferieure (2) et une demi-coquille superieure (non representee) 
assemblies 1'une contre l'autre a leur peripheric. 

La demi-coquille inferieure (2) definit la paroi de fond (3) du reservoir et 
1 0 supporte divers elements du systeme d'alimentation en carburant du v6hicule 
automobile. 

En particulier, comme on peut le voir plus clairement sur la figure 2, la 
paroi de fond (3) supporte un bac de reserve (4) et un ensemble de nervures (5) 
destinees a limiter I'ampfitude des vagues de carburant dans le reservoir ainsi 
1 5 qu'a rigidifier celui-ci. 

La paroi de fond (3) supporte egaiement une paroi (7) cylindrique de 
revolution, definissant un logement de reception d'un filtre a carburant. 

Ce logement est ferrae" en partie superieure par un couvercle (8) 
comprenant des embouts sur lesquels se raccordent des tubulures (9, 10 et 1 1) 
respectives. 

La tubulure (9) relie le filtre a carburant a une pompe a carburant (15) 
destinee a prelever du carburant dans le fond du bac de reserve (4). 

La tubulure (10) se raccorde a un embout (16) permettant le raccordement 
au reservoir d'une tubulure exterieure reliee au moteur du vehicule. 

Le carburant en exces, non preleve par le moteur du veliicule, est dirige 
vers une pompe a jet (19) par rintermediaire de la tubulure (1 1) et d'un regulateur 
de pression (20). 

Une jauge a carburant (21) est fixee sur la demi-coquille (2). 
La pompe a carburant (15) est maintenue a l'interieur du bac de reserve (4) 
au moyen d'un organe de maintien (30) que Ton a represente" isolement sur les 
figures 3A et 3B. 

Cet organe de maintien (30) comporte une jupe de support (3 1) dans 
laquelle est fixee la pompe a carburant (15) et un anneau de fixation (32) pourvu 
dans l'exemple decrit de quatre bras. (33) servant a la fixation sur le bac de 
reserve (4). 

La jupe de support (3 1) est relive a l'anneau de fixation (32) par des 



WO 02/40302 



PCT/EP01/13533 



branches (34 et 35) dont la forme est choisie de maniere a reduire la transmission 
des vibrations de la pompe a carburant au reservoir. 

La jupe de support (31) comporte dans l'exemple de realisation decrit trois 
nervures (39) interieures s'ef endant sur toute sa hauteur, regulierement reparties 
5 angulairement autour de son axe X. 

Ces nervures (37) permettent de diininuer la surface de contact entre la 
pompe a carburant (15) et la jupe de support (31), ce qui contribue a limiter la 
transmission des vibrations de la pompe a carburant' au reservoir. 

Chaque branche (34 ou 35) comporte deux parties sensiblement 
1 0 rectilignes (37 et 3 8) dont Tune est de longueur sensiblement double de 1'autre, 
chacune de ces parties sensiblement rectilignes (37 ou 38) presentant un point 
d'inflexion. 

La portion sensiblement rectiligne (37) se raccorde par un coude 
perpendiculairement a la jupe de support (31) et la portion sensiblement 
1 5 rectiligne (3 8) ,se raccorde par un coude perpendiculairement a l'anneau de 
fixation (32), comme on peut le voir notanunent sur la figure 3B. 

Les portions sensiblement rectilignes (37 et 38) se raccordent entre elles 
par une portion sensiblement en forme de U, concave vers le haut pour les 
branches (35) et concave vers le bas pour les branches (34). 
20 En outre, les portions sensiblement rectilignes (37) des branches (34 et 35) 

se raccordent alternativement aux extremites inferieure et superieure de la jupe 
de support (31) et les portions sensiblement rectilignes (38) des branches (34 et 
35) se raccordent alternativement aux extremites inferieure et superieure de 
1'anneau de fixation (32). 
25 Chaque bras de fixation (33) comporte, comme on peut le voir sur les 

figures 3A et 3B", un montant (41) sensiblement vertical, qui s'etend selon un 
plan contenant l'axe X et qui se raccorde par un cote sur sensiblement toute la 
hauteur de l'anneau de fixation (32). 

Chaque bras de fixation (3) comporte enpartie superieure une paroi de 
30 support (42) sensiblement horizontale, sur la face inferieure de laquelle se 

raccordent le montant (41) precite et une parte de verrouillage (43), cette derniere 
etant munie d'une dent (44). 

La parte de verrouillage (43) et le montant (41) menagent entre eux une 
gorge (45) dans laquelle peut s'engager la paroi du bac de reserve (4), comme on 
3 5 peut le voir sur la figure 2. 

Les dents (44) viennent alors s'engager dans des renfoncements, non 
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apparents sur la figure 2, de la paroi du bac de reserve (4). 

Lorsque l'organe de maintien (30) est en place, la tranche d'extremite 
superieure (49) du bac de reserve (4) repose contre la face inferieure des parois 
de support (42). 

5 .Le bac de reserve (4) comporte sur sa surface interieure, comme on peut le 

voir sur la figure 2, des gorges (50) formees entre des nervures paralleles (51 et 
52). 

Ces nervures (51 et 52) sont disposers de telle maniere que chaque 
montant (41) d'un bras de fixation (33) vienne s'engager dans la gorge (50) 
10 correspondante. 

Les parois de support (42) comportent en outre une nervure transversale 
(54) sur leur face inferieure, au niveau du coin du montant (41) adjacent a la 
gorge (45). 

Cette nervure (54) vient en appui sur les nervures (51 et 52) lorsque 
1 5 l'organe de maintien (3 0) est en place sur le bac de reserve (4). 

L'organe de maintien (30) comporte en outre une jambe (56) de support de 
la pompe a carburant (15), cette jambe de support (56) comportant a son 
exttemite inferieure un coude dirige vers 1'interieur (57), contre lequel vient en 
appui axialement la pompe a carburant (15). 
20 L'organe de maintien (30) comporte enfin un d6flecteur (36) dont le r61e 

sera precise plus loin. 

Ce deflecteur (36) comporte une partie incurvee (58), reliee a l'anneau de 
fixation (32) par deux branches paralleles (59). 

On a represents sur les figures (4 a 7) la pompe a jet (19). 
25 Celle-ci comporte une cheminee d'aspiration (60), comprenant une base 

tronconique (61) surmontee par un conduit (62) sensiblement vertical, ce dernier 
etant pourvu dans l'exemple decrit en exttemite' d'un bee (63) formant deversoir, 
dont la fonction sera precisee plus loin. 

La base tronconique (61) recoit une buse d'ejection (66) pourvu d'un orifice 
30 d'ejection (67) dirige vers le haut, permettant d'ejecter du carburant a une vitesse 
relativement elevee dans le conduit (62). 

La buse d'ejection (66) est immobilisee a l'mterieur de la base 
tronconique (60) notamment au moyen de deux nervures (68) diamettalement 
opposees, formant saillie a 1'interieur de la base tronconique (61), comme on peut 
35 le voir sur la figure 6. ■ 

Ces nervures (68) permettent de garantir entre la buse d'ejection (66) et la 
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base tronconique (61) l'existence d*un espace dans lequel du carburant peut 
circuler, cet espace debouchant a l'extremite inferieure (71) de la cheminee 
d'aspiration (60), a proximite de la paroi de fond (3) du reservoir. 

La buse d'ejection (66) est realised avec une forme conique convergeant 
5 vers le haut, de maniere a accelerer le carburant. 

La buse d'ejection (66) est realisee, dans l'exemple decrit, d'un seul tenant 
avec un support (73) dans lequel est monte le regulateur de pression (20), ce 
dernier n'etant que partiellement represents" dans un souci de clarte du dessin. 

Le support (73) comporte un corps tubulaire (74), dont la partie 
1 0 superieure (75) est elargie, ce corps (74) definissant un logement pour recevoir le 
regulateur de pression (20). 

La partie superieure (75) forme avec la partie inferieure du corps (74) un 
epaulement (76) contre lequel peut prendre appui une collerette (77) du 
regulateur de pression (20). 
15 La partie superieure (75) est traversee par des fentes laterales (78) qui 

permettent le montage d'une epingle de retenue (80) du regulateur de 
pression (20) dans le corps (74). 

Cette epingle (80) comporte deux branches (81) aptes a s'engager sur le 
regulateur de pression (20) au-dessus de la collerette (77). 
20 Les branches (8 1) de l'epingle (80) viennent egalement enserrer un pont de 

matiere (83), s'etendant entre les fentes (78). 

Le regulateur de pression (20) comporte, comme on peut le voir sur la 
figure 6 plus particulierement, une pluralite d'orifices d'admission (85) realises , 
autour d'un conduit de sortie (88) dirige vers le bas. 
25 Le conduit de sortie (88) est recu dans une jupe interieure (89) du 

support (73), cette jupe interieure (89) menageant avec le corps (74) un espace 
annulaire (90) communiquant avec un embout (91) servant au raccordement de la 
mbulure(ll). 

Les orifices d'admission (85) debouchent dans la chambre annulaire (90). 
30 Un joint torique (92) assure l'&ancheite du montage du regulateur de 

pression (20) dans le corps (74) tandis qu'un joint d'etancbiite torique (93), loge 
dans une gorge (94) du conduit de sortie (88), assure l'etancheite du montage de 
celui-ci dans la jupe interieure (89). 

La jupe interieure (89) debouche inferieurement dans un conduit (96) 
3 5 communiquant avec la buse d'ej ection (66). 

Pour faciliter le moulage du support (73), le conduit (96) debouche a 
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1'exterieur du cote oppose a la buse d'ejection (66) par un orifice (97), lequel est 
obture, apres la realisation du support (73), par une bille (98). 

Toujours pour des raisons de facilite de moulage, la buse d'ejection (66) 
debouche a l'exterieur, du cote oppose a l'orifice (67), par un orifice (99) qui est 
5 obture apres realisation de la buse d'ejection (66) par un element rapporte (100). 
Le support (73) comporte des partes de fixation (101) pourvues chacune 
d'un orifice (102) permettant d'accueillir un teton (103) realise d'un seul tenant 
avec la paroi de fond (3) du reservoir. 

Chaque teton (103) est bouterolte apres son insertion dans le trou (102), 
10 pour maintenir le support (73) sur la demi-coquiUe inferieure (2), comme on peut 
le voir sur la figure 2. 

Le support (73) comporte, au niveau de l'extt&nite du conduit (96) qui se 
raccorde a la buse d'ejection (66), deux partes (1 10) destinees a la fixation de la 
cheminee d'aspiration (60). 
1 5 Ces deux partes (110) sont sensiblement verticales et paralleles et 

comportent chacune, au voisinage de leur extremite superieure, un 
evidement(lll). 

La cheminee d'aspiration (60) comporte une extension laterale (120), 
sensiblement demi-cylindrique, ouverte vers le bas comme on peut le voir sur la 
20 figure 7, adaptee a coiffer le conduit (96). 

L'extension laterale (120) supporte deux partes de verrouillage (121), 
sensiblement paralleles et verticales, pourvues exterieurement de dents (122) 
agencees pour s'encliqueter dans les evidements (1 1 1) des partes (1 10). 

On remarquera sur la figure 7 que l'ecartement entre les partes (110) et le 
25 conduit (96) correspond sensiblement a l'epaisseur d'un montant de l'extension 
laterale (120), desorte que la cheminee d'aspiration (60) peut etre fixee sur le 
support (73) avec un jeu de montage reauit. 

Le bac de reserve (4) comporte un coin rentrant (130) qui definit un espace 
permettant d'accueillir au moins paruellement la cheminee d'aspiration (60), 
3 0 comme on peut le voir sur la figure 2. 

Ainsi, le deflecteur (36) peut venir au-dessus du bee formant 
deversoir (63). 

Ce dernier presente a son extremite libre (131) un decrochement permettant 
au carburant sortant par le conduit (62) de tomber a l'interieur du bac de 
35 reserve (4), dans le cas d'un debit faible. 

Lors du fonctionnement de la pompe a carburant, le carburant non 
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consomme par le moteur du vehicule est rejete dans le bac de reserve (4), apres 
traversee du regulateur de pression (20)et de la pompe a jet (19). 

La buse dejection (66) projette le carburant provenant de la tubulure (1 1) 
avec une vitesse relativement elevee vers le haut dans le conduit (62), ce qui cree 
5 par effet Venturi une depression au niveau de Textremite inferieure (7 1 ) de la 
base tronconique (61), de sorte que du carburant sitae" a I'exterieur du bac de 
reserve (4) se trouve aspire dans la cheminee d'aspiration (60). 

Lorsque le debit de carburant s'ecoulant par le conduit (62) est eleve, le 
deflecteur (36) rabat le flux de carburant en direction de la pompe a 
1 0 carburant (1 5), de maniere a lui permettre de retomber dans le bac de reserve (4). 

Lorsque le debit de carburant dans le conduit (102) est faible, le 
deflecteur (36) ne sert pas du tout ou sert peu et c'est le bee (63) qui permet 
essentiellement au carburant de se deverser dans le bac de reserve (4). 

De preference, le bac de reserve (4) se situe a l'aplomb de l'extremite par 
1 5 laquelle la tubulure de remplissage (non representee) du reservoir debouche a 
l'interieur de celui-ci, de sorte que le bac de reserve (4) est rempli en premier. 

Les divers elements du reservoir a carburant qui vient d'etre decrit peuvent 
Stre realises dans tout materiau compatible avec le carburant remplissant le 
reservoir. 

20 Onpeutparexetopleutiliserpourrealiserrorganedemaintien(30)du 

polyacetal, du polyamide ou du polyethylene haute density cette liste n'etant pas 
limitative. 

Le nombre de branches (34 et 35) ainsi que leur largeur et leur forme sera 
choisi en fonction des frequences de vibration de la pompe a carburant (15). 
25 Les demi-coquilles du reservoir a carburant peuvent etre realisees par tout 

precede de conformation de. matiere, et notamment par moulage par injection, 
par rotomoulage ou par soufflage. 

Les deux demi-coquilles du reservoir a carburant peuvent etre realisees en 
polyethylene haute densite, par exemple. 
30 Bien entendu, l'invention n'est pas limitee a I'exemple de realisation qui 

vient d'etre decrit. 

. On peut notamment modifier la maniere dont la pompe a jet est agencee ou 
la maniere dont la pompe a carburant est maintenue en place dans le bac de 
reserve. 

35 Dans une premiere variante non illustree, le bee formant deversoir et le 

deflecteur sont remplaces par un coude en partie superieure de la cheminee . 
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d'aspiration, ce coude debouchant au-dessus du bac de reserve. 

On a represent sur la figure 8 une pompe a jet (19') conforme a une 
variante de mise en oeuvre de l'invention. 

La pompe a jet (19') comporte une cheminee d'aspiration (140) presentant a 
5 mi-hauteur environ un etranglement (141). 

On remarquera a l'examen de la figure 8 que la section transversa^ de la 
portion de cheminee (140a) en dessous de l'etranglement (141) est plus grande 
que la section transversale de la portion de cheminee (140b) au-dessus de 
l'etranglement (141). 
10 La cheminee (140) comporte quatre nervures de rigidification (142) 

exterieures disposers au niveau de l'etranglement (141). 

La cheminee (140) se raccorde a son extremite superieure a un tuyau (145) 
franchissant par-dessus la paroi du bac de reserve (4), de telle sorte que le 
carburant sortant de la portion de tuyau (145) tombe directement dans le bac de 
15 reserve (4). 

L'extremite' (147) du tuyau (136) par laquelle sort le carburant se situe, 
dans l'exemple decrit, plus bas que le bord superieur de la paroi du bac de 
reserve (4). 

En variante, l'extremite (147) pourrait se situer plus haut que le bord 
20 superieur de la paroi du bac de reserve (4). 
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REVENDICATIONS 

1. Reservoir a carburant de velucule automobile (1) comprenant un bac de 
reserve (4), caracterise par le fait qu'il comporte en outre un dispositif 
d'aspiration alimente par du carburant en provenance directe d'un filtre a 
5 carburant (7) et apte a aspirer du carburant, en au moins un point bas d'aspiration, 
a l'exterieur du bac de reserve (4) et a le refouler dans le bac de reserve (4) en au 
moins un point haut de refoulement, situe au-dessus d'un niveau minimum 
souhaite de carburant dans le bac de reserve (4) et plus baut que le point bas 
d'aspiration. 

10 2. Reservoir selon la revendication precedente, caracterise par le fait que le 

bac de reserve (4) comporte une paroi defmissant un volume debouchant 
superieurement par une ouverture dans le reservoir et par le fait que le dispositif 
d'aspiration est apte a refouler le carburant dans le bac de reserve a travers cette 
ouverture. 

15 3. Reservoir selon une quelconque des revendications prec£dentes, 

caracterise par le fait que le dispositif d'aspiration est une pompe a jet (19 ; 19'). 

4. Reservoir selon la revendication precedente, caracterise par le fait que la 
pompe a jet (19 ; 19') comporte une cheminee d'aspiration (60 ; 140) 
sensiblement vetficale, s'etendant de preference sur sensiblement toute la hauteur 
20 du bac de reserve (4). 

. 5. Reservoir selon la revendication precedente, caracterise par le fait que la 
cheminee d'aspiration (60) comporte, a son extrernite superieure, un bee (63) 
formant deversoir, agencg pour permettre au carburant s'ecoulant a l'interieur du 
bee de se deverser dans le bac de reserve (4). 

25 6. Reservoir selon une quelconque des revendications 3 a 5, caracterise par 

le fait que la pompe a jet (19 ; 19') est alimentee au travers d'un regulateur de 
pression (20). 
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7. Reservoir selon une quelconque des revendications 4 a 6, caracterise par 
le fait qu'il comporte un deflecteur (36) pour diriger vers le bac de reserve le 
carburant sortant de la cheminee d'aspiration (60). 

"8. Reservoir selon l'une quelconque des revendications precedentes, 
caracterise par le fait que le bac de reserve (4) est realise d'un seul tenant avec la 
paroi de fond (3) du reservoir. 

9. Reservoir selon l'une quelconque des revendications pr&edentes, 
caracterise par le fait qu'il comporte deux demi-coquilles (2) assemblies. 

10. Reservoir selon l'une quelconque des revendications precedentes, 
caracterise par le fait qu'il comporte une tubulure de remplissage se terminant au- 
dessus du bac de reserve (4). 
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